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The idea of social welfare, which shines a specific purpose, it can turn into
a systematic, constantly deepened and expanded activities to mobilize mainly young people.
In particular its has got affect on the rational development where interpersonal relationships
may fall in direct interaction, nascent base to form a permanent, small groups, capable of
developing and activating social and pioneering activities®.

Ideas that throughout his life was faithful Mariusz Zaruski, founder and pioneer of
Polish sea sailing. This form of multiple interests and vast horizons, except love to sea, his
other passion were mountains. He was a leading hiker, skier, fighter and instructor. His winter
tourist activities inaugurated an era of winter mountaineering. He was a co-founder of the
Centre for Skiers Zakopane Tatras Society.

In 1909, he founded Tatras Mountains VVolunteer Ambulance, which during many years
he organized trainings for its members, as well as a rescue expedition to the mountains®.
Mariusz Zaruski after graduating from the faculty of mathematics and physics at the
University of Odessa, he had a contact with sea and sailing for the first time. He went to the
Russian Volunteer Fleet, where he took several trips for example, to India. Probably during
this period the passion of sailing grown up. Zaruski has indulged in patriotic conspiracy as a
result of which he was sentenced for many years to the prison and exile. During his exile he
was permitted to join the naval service, as well as had an opportunity to complete school
skippers Arkhangelsk sea. After receiving his diploma as a storm Mariner, Mariusz Zaruski
took 3command of the schooner "Hope," which sailed to the completion of his punishment in
1899°.

Mariusz Zaruski’s desire was to sacrifice all their forces for the good of the fatherland.
At the end of World War | in which he took part, going through all ranks, captain of lancer,
with a huge commitment to fight a shift of mentality of Poles to the orientation of land to sea.
Many proclamations and articles came out of his pen. One of them wrote: We are a nation of
brave, so not fitting for us in their dealings sailing last forever vigilant within view of pilot
and help from the bank to settle! Let's go straight to the sea! Full open
and count on their own strength, their own prudence, vigilance, and above all, the ability to
persevere!. This school yachting we need, for another time we do not have®!

Mariusz Zaruski wanted to move out Poles of the sea. He wanted that every Pole
understands the importance of sea and he acted on the sea in an appropriate and accessible
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way. His goal was to show the country's dependence on the sea, from the cultivation of
maritime trade and military force at sea”.

In 1924, Polish Yacht Club was found, which Mariusz Zaruski became the first
commander. Since then, in the sea there began to appear first Polish yachts. Under his
command the first foreign cruises took place, for example on the yacht "Witez" to Sweden.
Every year, the number of trained sailors increased. Among the Poles grew an interest in the
sea. New boats were purchased, Fleet National Committee raised, new organizations were
formed dealing with maritime sailing. In 1929, "Gift of Pomerania" came to the Polish fleet as
well as "Themis I" and "Themis 11" yachts.

Sea sailing has also attracted Polish Scouting Association, which purchased a number of
smaller units, as well as wooden schooner of Swedish production "Petrea”. During the winter
within 1934-1935, the ship had been renovated and converted into the economic system on a
school ship, and almost all of the scouts and students sailed on it. At the request of his master,
Mariusz Zaruski, sailing yacht adopted new name "Zawisza Czarny". In those days, "Zawisza
Czarny" was the largest sailing ship scout that caused admiration even in the birthplace of
Scouting, in England. On 29" of June 1935, sailing under the command of Captain Mariusz
Zaruski the ship embarked on his first voyage under the Polish flag.

Sea sailing in the interwar period flourished in Poland. Throw mang/ seas, it sailed a lot
of flotillas of yachts, often led by Mariusz Zaruski, as well as his students”.

In 1938, at the initiative of Marius Zaruski it were ordered to the Maritime and Colonial
League ten similar units sailing, intended to serve for education of Polish youth scouts.
Mariusz Zaruski’s idea scouting service by youth maritime education has considered his life's
mission and wanted to honor them commanding boat bearing his name. The Swedish training
boat "Kaparen" was delighted, which belongs to the Swedish School of Sailing in Karlskrona,
that’s why he chose this ship as a model for the Polish sailing ship.

In 1939, Swedish shipyard B. Lund in Ekenas started a construction of the first unit.
The Yacht was built of Polish knotless and seasoned oak, supplied by the National Forests.

In July and August 1939 Mariusz Zaruski watched the progress of construction work
personally, which unfortunately was seriously delayed. It was impossible to put the deck, as
they were waiting for the delivery engine, which as it turned out it was not even cast. Because
of these delays, sailing was not put in the time and an outbreak of World War Il prevented the
implementation of this plan completely ’.

February the 6th, 1939 it was a date when yacht was sold at auction to cover unpaid
construction costs. A new owner of the unit was set up specifically for this purpose Colbus
association. In June 1940, the sailing ship was launched in Sweden and started to work on
sails and building’s interior.

The unit was built as a gaff ketch wooden deck with a length
bowsprit of 28 meters, a width of 5.8 meters, draft of 3.5 meters. Ship sail area was 309
square meters. Sail has 29 seats for crew exchange and three permanent crews coming in five
double cabins (not counting the captain's cabin), eighteen berths and three hammocks®.

In 1940, the association sold Colbus boat (without engine mounted) Swedish Svenska
Seglarskola organizations with a record of prohibiting sale yacht for the next five years.
During the war, sailing ship was operated by Svenska Seglarskola in Swedish territorial
cruises under the name "Kryssaren".

> M. Zaruski: Wsréd wichréw i fal. Warszawa 1958, p. 9 — 10.
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Source: www.zaruski.pl, Launch a boat's hull.

During the war the most of Polish sailing units were destroyed and some of them were stolen.

e -
Sail 1973. View for the sailing

urce: World
basin quay named Mariusz Zaruski in Gdynia in 1945.

Mariusz Zaruski was arrested and sentenced in Lvov for five years of exile. He died in
1941 at the hospital detention center in Kherson.
After independence in 1945, trying to get out of the sea, he started from scratch.
In the same year Swedish side reiterated that they have Polish ship, which exploitation is not
in their interest. On January 17, 1946, the sailing ship was towed into the country. The name
"Kryssaren" was changed into "General Zaruski" in honor of the originator of sailing vessel®.
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Source: Photo by Mackowiak/archive of MOSIR,
Sailing ship at the time of its luminosity.

Then "General Zaruski™ was submitted to the League of Maritime training center in Ustka in
which it was Marine Training Centre for Maritime League. Command of the "General
Zarusk™ took two students of the school of sailing on "Zawisza Czarny", yacht captains,
Zbigniew Szymanski and Michat Suminski®.

As it is apparent from other sources, Gabriel Groch was also the captain of the sailing
ship at that time. The crew was mostly homeless, having no family, youth, Maritime League
ensured lessons in sailing, as well as maintenance™.

In August 1946, General Zaruski docked at the Sopot pier, where board held the second
Parliament of Polish Yachting Association. The assembly elected new authorities and the
Polish Yachting Association delegation established a connection on coast'. It was also
decided to carry out a cruise unification of sea captains and helmsmen to Liepaja and
Stockholm in order to re-establish contacts sailing broken during the war. This cruise began
on 15™ of September 1946 and was attended by more than 30 sea captains and helmsmen.
Sailing ship was commanded by Captain Gabriel Groch, guardian boat and captain was also
deputy Zbigniew Szymanski. Polish ship crew hosted in Stockholm, anchored in the small
village of Derby, Visby and Liepaja’®.

Sail from the beginning of its operations in the Polish waters came out very often. It was
prompted by many memories of a young sailor Zbigniew A. Cieckowski, trainer at General
Zaruski sea sailing instructor. | was a trainee at the Centre, to be a sea sailing instructor.
Often left for "Zaruski™ in the sea. And then: Cast off by choosing spring, sails up, sails down,
halyards “buchtuj”, and when I tightened it somewhere on the shrouds on the mast to loosen
them. Oh and practice at helm, secrets of navigation on the map.
I think two days before Easter 1947, subsequent exercise of each trip: course to the north and
back at the road Ustka. And so have got repeat overnight. It went pretty well, but the fog was
coming. Something was with navigation and logo (timing of miles) did not work. Although
Captain Szymanski realized while, but now "Zaruski ‘scrubbed keel on the bottom of the sea.
The fog lifted a little - look, here two sailors standing on the shore. It was just in front of the

07 A. Cie¢kowski: O ,,Zaruskim” wspomnienia Zbigniewa A. Cieckowskiego. Relacje ustne dla MOSIR
w Gdansku. Warszawa 2009.

1 J. Dominowski. ,,Zagle”. General Zaruski . no 7. 1994 p. 8-9.

12 Kronika Zachodniopomorskiego Zwiazku Zeglarskiego. BPS.

13 'W. Glowacki. Dzieje zeglarstwa polskiego TOM 2. Warszawa 1998, p. 121 — 123,
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barracks of the Navy in Ustka. Huddle incredible! Engines inches back, ship did not move.
Captain Szymanski had an idea: we combined mooring lines and other power cables through
the cabin Cluj (the hole in the bulwark), we set up capstan (lift). By the end of anchor rope
was tied. Boat (boat boarding), depositing anchor as far back and threw that grabbed bottom.
In "Zaruski" there were several tons of movable ballast (iron block). In the same boat ashore,
depositing ballast, anchor line was constantly under tension (for stram). When we moved into
boat, rest of the ballast "Zaruski™ move. Then how much power winch anchor line wound was
vertical. "Zaruski" turned and swayed. Slow engine forward - safe (soft) water. Good thing
there was a large wave. "Zaruski" at anchor only slightly swayed. It was necessary to bring
us back from the edge of the ballast and spread out "Zaruski™ - murderous work, and began to
blow. Fog lifted — the entrance to Ustka here at a glance. "Zaruski" entered to the port,
abandoned moorings. We all breathed a sigh of relief'.

~ The crew
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/ |
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|

Source: W. Glowacki. This sailing Polish VOLUME 2,

In the same year, "General Zaruski" visited harbor in Copenhagen, a year later it took a
cruise to Leningrad (St. Petersburg). In 1950, the ship sailed with Instructors-League activists
Maritime ports of the German Democratic Republic. The cruise had to approximate Polish
and German youth that was why during visits to ports, there had been many meetings. The
cruise was led by Captain Tadeusz Szpakowski.

In the years 1949-1950 it was chartered by yacht service organization named Poland.
In August 1950, its name was changed into "Young Guard". In 1953, the ship was taken over
by League of Friends of the Soldier. The name of the boat soon changed into "Mariusz
Zaruski", however, and this name did not remain for long.

Through those years, the yacht did not flowed out of the Baltic Sea. Only in 1957,
sailing with yacht "Call of Sea" started its first deep-sea voyage to Narvik. The expedition
was organized by the Polish Yachting Association, which has reactivated its activity. In order
to obtain the consent of the communist authorities, the cruise took place under the pretext of
paying tribute to soldiers Riflemen Brigade and Polish sailors who in 1940 took part in the
battle of Narvik.

"Mariusz Zaruski" was led by Captain Juliusz Hebel and "Appeal of Sea" by captain
Vladimir Jacewicz, commander of voyage was Gabriel Groch. The trip to Narvik both sailing
ships left for sterns more than 4.5 thousand. nautical miles. Along the way, they have visited

¥ 7. A. Cie¢kowski: O , Zaruskim” wspomnienia Zbigniewa A. Cieckowskiego. Relacje ustne dla MOSIR
w Gdansku. Warszawa 2009.
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Copenhagen, Gothenburg, Oslo, Bergen and Trondheim. On 24™ of July, 1957, first Polish
Yachts crossed Arctic Circle. The trip took a total share of 60 sailors
from different regions of country. The sailing ships returned to Gdynia on the August 17.
Greeted them solemnly, with participation of sailors from guard of honor from Navy and
soldiers called “ Podhalanczycy”.

Over the years 1957-1972 the ship was commanded by Captain John Pawlowski.
During 15 years of his work he throw the board scrolled thousands of young people, primarily
associated with water sections Defence League. In 1969, the unit was restored to its original
name of "General Zaruski"".

In 1973 the sail took part in Polish Yachting Association to familiarize young people
with sea and the maritime sector, which successfully took part in youth correctional facility™.

In 1975, "General Zaruski" under command of Captain Andrew Rosciszewski
embarked on its largest high-performance boat trip to the far north. The cruise crew consisted
of children, Warsaw's Palace of Youth pupils, that organized an expedition. Leaders in
training since 1974, both theoretical in Warsaw and practical during the autumn cruise on
"General Zaruski".

The idea of captain was to get to Skagen, where they decided to continue the route,
namely a return or embarking on Spitsbergen. Andrew recalled Rosciszewski most tempting
option and likely was a cruise on Spitzbergen. The decision was put off, however, until crew
will fit into and fully train. | wanted to have a clear idea of whether, conditions of sea
“Zaruski" these young people pass an exam so that you will go with them so far north®’.

On 6™ of July 1975, "General Zaruski" sailed from Gdynia pool sailing. In July 9,
gentle inland yacht moored in the harbor on tip of Jutland, from July of 11 went to the North
Sea and the Norwegian Sea on the north. In July 24, first time crew could enjoy the beauty of
shave ice. The weather worsened rapidly and the next two days passed in sailing cruise in
both cold and damp, as extremely dangerous fog.

After sixteen days of sailing from the output of Skagen, in July 27, 1975, sailing master
Rosciszowski led to Longyearbyen, after passing 1870 miles at sea. The way forward was set
out on July of 30. On 1% of August they reached northern most human settlement Svalbard,
where they were enthusiastically welcomed by British scientists. A day later, "General
Zaruski" came again into the sea, using ice-free water.

On the 3" of August, 1975 crew "Zaruski" set foot on the tiny island Moffen, as the
first Polish crew™.

After lifting anchor sailors sailed toward Spitzbergen, where he recalls the captain
approached climax - at least for me, but | think for many of people - the moment of trip. The
purpose for which they did not speak, but it thought about it whole crew was famous
circumnavigation of Spitzbergen by Hinlopen Strait ... Strait reached this far only one boat -
Norwegian, passing it a few years ago in its entirety and flowing around Spitzbergen™.

Unfortunately about 60 miles from ice-free water Polish sailing ship circled
Spitsbergen. The barrier of ice was unforgiving, "General Zaruski” turned to re-enter
Isfjorden. Moored in the settlement Barentsburg, where Poles were spontaneously and
joyfully welcomed by the Soviet miners.

15 J. Dominowski. ,,Zagle”. General Zaruski . no 7. 1994 pp. 8-9.

16 Swiat Zagli 1975 . Gdansk 1976. p. 74.

Y A. Rosciszowski: Arktyezny rejs Zaruskiego. Nikt nie nazwie ojczyzng tej ziemi.” Zagle i jachting motorowy”
1976,n0 5, p. 5

'8 A, Kaszowski., Z. Urbanyi: Polskie jachty na oceanach. Gdansk 1981. pp, 298 — 304.

19 A. Rosciszowski: Arktyczny rejs Zaruskiego. Nikt nie nazwie ojczyzng tej ziemi.” Zagle i jachting motorowy”
1976, nr 5, s. 5.
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On 7™ of August 1975 they set out to Hornsund, with an intention of visiting Polish
scientists stationed in the Gulf of White Bear. Surprisingly, managed to cross the road
inaccessible by Hornsund and sailing as the world's first yacht moored off Gulf coast of the
White Bear. The crew "Zaruski" spent two days on a scientific basis, then rushed rapidly
changing weather embarked on a return to Polish. In thirty hours crossed Barents Sea, August
of 10 stayed in Herwigshamn on Bear Island, the last piece of Arctic.

On August of 31, 1975, sailing ship docked at yacht basin in Gdynia. The expedition
to Spitsbergen was so far the longest cruise ship, lasted 56 days during which they crossed
5270 miles at sea. Also the crew was incredible, as was the youngest ever stayed in the north.
Yacht crew made a record to achieve the approximation of the northern latitude and sailing to
North Pole during a failed attempt to sail around Spitzbergen.

After returning to Polish "General Zaruski" cruised Baltic cruises. Expedition ship,
however, have not always been happy to run and finish.

In the spring of 1977, an agreement was signed with club charter water LOK
in Bielsko-Biala, according to which the owner agreed to give charter boat captain and head
of manned machinery for the journey to ports of Western Europe. The cruise was from 3 to 27
August 1977 and run through Kiel, Ostend, Dunkirk, Amsterdam, Kiel, Copenhagen, Malmo
and Gdynia. Cruise began on 8" of August on the boat was 30 people. After passing Kiel
Canal boat docked at Ijmuiden where sailed to Amsterdam. From Amsterdam boat headed
back and on August 24 docked in Copenhagen. After a three-day stay in Copenhagen on
August 27 at about 15:20 untied boat and headed for the main exit from port. There was a
transient but significant deterioration in the weather, heavy rain was falling apart
and reduced visibility. At around 16:00 there was a common phrase watch,
during which it has not been given the position of boat is located. A few moments after the
transfer was a tug boat watch as a result of stranding. Attempting to leave shallows, engine
work and accidentally encountered by small units failed.

The crew of a sailing ship despite ban captain and his deputy made contact
with Polish ship located in roads of Copenhagen m/s "Chochlik”, which agreed to contact next
day. Through m/s “Chochlik" called paramedics Danish adjuster TUiR Warta. According to
data from m/s " Chochlik " sailing ship settled on the edge of landfill forming shallow Middle
Grund. On August 28 at 15:30 tug boat approached rescue, which 1,5 hour attempts failed to
download sailing in shallow water. Unit towed to port of Copenhagen, where there was an
underwater inspection of hull, finding dents and flare. Screws and rudder were damaged, nor
was there any leaks. The total cost of rescue operation associated with downloading shallows
ship was over 361 000 zt*".

In years 1978-1982 at shipyard in Gdynia Nauta Yacht underwent major repairs.
After returning to sea except for cruises sailing Defence League started swimming as part of
maritime education, led by Brotherhood of Iron Shekels. Brotherhood of Iron Shekels
organization was founded in 1971 and aimed at young Polish output of sea. Youth inning of
their voyages through television contests of a Marine. During week of training apprentices
learned ins and outs of sailing “bosman” theory work after a week with all pageantry new
crew drilled for sailing®.

In years 1982-1992 sailing ship was commanded by Captain Zbigniew Michalski.
During these ten years, "General Zaruski" on his board took young people from the so-called
vulnerable communities and people with disabilities. As mentioned Captain Zbigniew
Michalski swam with different crews of both sexes, in different weather conditions. Eighty

20 A, Kaszowski., Z. Urbanyi: Polskie jachty na oceanach. Gdansk 1981, pp. 298 — 304.
2 Orzeczenie Izby Morskiej w Gdyni z dnia 31 111 1978 r. WMG 258/77.

22 Swiat zagli 1980”. Gdansk 1982, pp. 116 — 117.
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percent of the young people hard, determined, sometimes of correctional facilities and
prisons, in orphanages, disabled and a small proportion of young people from wealthy
families. Overall deck Zaruski scrolled during these years, more than 6.5 thousand young
people. Here, on board Zaruski youth experiencing their first big adventure, learned boat and
sea, it learned harmonious coexistence of the collective. In the face of this element as sea
disappeared personal grudges, prejudices. Cruises were of educational and training. [...] In
the everyday struggle with sea and its own weakness have changed for better attitude of
young people. After two or three weeks, said goodbye yacht with regret and visible emotion. It
was the other young people, which differs radically from one that started cruise®.

Sailing through many years has been very intensively used. According to data of 1990,
season sailing was involved in 48 cruises, during which on the board were 1101 people. In
following years took many cruises sailing for tourist, among other berth in ports such as
Sassnitz, Visby, Lubeck, Warnemunde, Rostock, Maariahamina. He also participated in a
number of operations sail**.

In mid-90s of the last century was leased by League of National Defense private
company-Herman Sail from Jastarnia. Swam further mainly voyages with young people, but
also in winter cruises in New Year's Eve 2000/2001 and 2001/2002. In the spring of 2003 due
to lack of repairs lost class PRS (Polish Register of Shipping) and was out of service. Sail
boat was moored in Jastarnia, where it stayed until 2005.
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Source: www.zaruski.pl. Ship wreck.

On the initiative of Foundation "Polish sail of General Mariusz Zaruski" in May 2005,
sailing was carried out on yard slip fishing Wtadystawowo, which was scheduled for refitting
boat. In 2006, due to lack of funds the main sponsor withdrew repair, Polish Post, resulting in
repair suspended.

On 15 September 2008 year signed a letter of intent for acquisition by city of Gdansk
ship and forward it to City Sports and Recreation.

On 3 November 2008 year in conference room at the National Maritime Museum Island
“Olowianka” ceremonial signing of notarial deed transferring ownership of wreck ship
"General Zaruski" from League of National Defense to the City of Gdansk®.

In April 2009, the remaining elements of security equipment and preparation from hull
to sea voyage, ship was towed to a repair yard SA in Gdansk. At the end of 2010, restoration

2 J. Dominowski. ,,Zagle”. General Zaruski . nr 7. 1994 pp. 8-9.
?* Kronika Stupskiego Okregowego Zwiazku Zeglarskiego. BPS.
% _Polska Dziennik Baltycki” nr. 282, ( 20359) 05.12.2011
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work began on construction drawings ship "Kaparen”. However, with the introduction of
significant modifications to the plans of history. The reconstruction was undertaken by sailing
yacht Complex with puck. During renovation construction defects were repaired unit.
"General Zaruski" had problems with stability, so heavy wooden poles were replaced with
lightweight aluminum poles, which are covered with wood poles strikingly similar history.
Thanks to this operation have been greatly improved shipping performance.

On 5 December 2011, boat's hull being launched in the pool Gdansk Repair Shipyard in
the presence of Anders Berg, Honorary President of the European Maritime Heritage.

On October 30, 2012, there was a solemn flag-raising on a sailing ship in the presence
of President of Poland Bronislaw Komorowski. The President emphasized the symbolic value
of the ship. This is not only a monument of boat building, but also a treasure trove of marine
Polish tradition. This small yacht includes a huge load of symbolism, emotion and dreams. It
is a symbol of our hard times of duration in Baltics - he said?.

After that, President Bronislaw Komorowski handed flag to captain of "General
Zaruski"- George Jaszczuk.

Yacht embarked on his first trip after many years to Motlawa in Gdansk, where the
Fish Market began sailing welcome ceremony attended by Gdansk.

Gdansk is the only Polish city with its own historic sailing ship. The home port of
marina will be Danzig, and in 2013, sailing reactivate its activities in working with young
people, and more. After the renovation boat is adapted to ocean-going. During upgrade are
listed for example hull, masts, forecastle to 20 berths, galley, cabin and officers’ mess. With
modern equipment there is, inter alia, shower cabins, fire alarm system and satellite
navigation.

Although ultimately yacht will be designed primarily for educational use for children and
adolescents, it is possible that in the future will also be used for commercial purposes. Earned
money will be used to maintain boat. It has also become an important part of the prevention
work with young people at risk of marginalization. Sailing boat, with its traditional hardware,
requiring coordinated collective effort, is ideally suited for this purpose. The unit will also
serve as youth exchange programs and consolidation of European memory of the outstanding
achievements of General Mariusz Zaruski.

The most important is the historical value - it is the last and the oldest wooden sailing
ship under Polish flag, commissioned by Polish Organization for Polish youth training.

BIBLIOGRAPHY
A. Sources
l. Archives
1. Kronika Stupskiego Okregowego Zwigzku Zeglarskiego. BPS.
2. Kronika Zachodniopomorskiego Zwigzku Zeglarskiego. BPS.
3. Orzeczenie Izby Morskiej w Gdyni z dnia 31 111 1978 r. WMG 258/77.
. Printed sources - Journals
1. ,Nasze Morze”. Warszawa 1982
2. ,,Polska Dziennik Battycki” nr 282, Gdansk 2011.
3. ,,Poznaj Swiat”, Warszawa 1959.
4. ,Swiat Zagli 1975 ”. Gdansk 1976.
5. ,.Swiat Zagli 1980”. Gdansk 1982.
6. ,,Swiat Zagli”. Gdansk 1972.
7. L Turysta” 1957, nr 9.

% Wiatr magazyn dla zeglarzy”. Bandera w gére. Listopad 2012, p. 8.

210



Scientific Review of Physical Culture vol. 3 no. 4

=

aswnN

8. ,,Wiatr magazyn dla zeglarzy”. Listopad 2012.
9. ,,Zagle” 1994.nr 7.
10. ,,Zagle 1 jachting motorowy” 1976.

. Literature

Cie¢kowski Z. A.: O ,, Zaruskim” wspomnienia Zbigniewa A. Cieckowskiego. Relacje
ustne dla MOSiR w Gdansku. Warszawa 2009.

Glowacki W.: Dzieje zeglarstwa polskiego. Gdansk 1989.

Glowacki W.:Dzieje zeglarstwa polskiego. Warszawa 1998, tom 2.

Kaszowski A., Z. Urbanyi: Polskie jachty na oceanach. Gdansk 1981.

Zaruski M.: Wsrod wichrow i fal. Warszawa 1958.

211



Scientific Review of Physical Culture vol. 3 no. 4

DZIEJE POLSKIEGO ZAGLOWCA
SIY ,,GENERAL ZARUSKI” (1939-2012)
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Key words: Abstract:

e s/y Generat Zaruski, W artykule przyblizono sylwetke generala Mariusza

e zeglarstwo, Zaruskiego, ukazano jego dziatalno§¢ na polu wychowania

e rejs morski. zeglarskiego Polakow. Glowng czes$¢ opracowania stanowia dzieje
polskiego zaglowca, ktéremu pro memoria nadano imi¢ ,,Generat
Zaruski™?'.

Idea spoleczna, ktorej przyswieca konkretny cel, moze przeistoczy¢  sie
w systematyczng, stale poglebiang i rozszerzonq dziatalnos¢ mobilizujgcq przede wszystkim
miodziez. Szczegolnie ma to wplyw na racjonalny rozwdj przypadku, gdy miedzyludzkie
stosunki mogq ksztaltowac si¢ w bezposrednim wzajemnym oddzialywaniu, rodzgcym
podstawy do formowania si¢ trwalych, matych grup, zdolnych do rozwoju i aktywizowania
spolecznego i pionierskiego dziatania”™ .

Idei tej przez cate swoje zycie wierny byl Mariusz Zaruski, tworca i pionier polskiego
zeglarstwa morskiego. To posta¢ o wielorakich zainteresowaniach i rozlegtych horyzontach.
Oprécz umitowania morza, jego pasja byly rowniez goéry. Byt turysta, narciarzem,
zawodnikiem i instruktorem. Jego zimowa dziatalno$¢ turystyczna zapoczatkowata ere
taternictwa zimowego. Byt wspotzatozycielem Zakopianskiego Osrodka Narciarzy
Towarzystwa Tatrzanskiego.

W 1909 r. zatozyt Tatrzanskie Gorskie Ochotnicze Pogotowie Ratunkowe, ktorym
przez lata kierowal. Osobiscie prowadzit szkolenia jego cztonkéw, jak rowniez byt
organizatorem wypraw ratunkowych w g(')ryzg.

Mariusz Zaruski po raz pierwszy zetknat si¢ z morzem i zegluga po ukonczeniu studiow
na wydziale fizyczno-matematycznym na Uniwersytecie w Odessie. Zamustrowat si¢®® do
rosyjskiej Floty Ochotniczej, gdzie jako marynarz odbyl kilka rejsow, m.in. do Indii.
Prawdopodobnie w tym wtasnie okresie zawtadngta nim pasja morska.

Zaruski oddawatl si¢ konspiracyjnej dziatalnosci patriotycznej. Za swojg antycarskg
postawe zostal na wiele lat skazany na wigzienie i zestanie. W trakcie zeslania uzyskat
pozwolenie na wstgpienie do stuzby morskiej, jak réwniez mozliwos¢ ukonczenia
archangielskiej szkoty szyprow morskich. Po otrzymaniu dyplomu szturmana zeglugi wielkiej
Mariusz Zaruski objal dowodztwo na szkunerze ,,Nadzieja”, na ktorym plywal az do
ukonczenia kary w 1899 r.*!

T Artykut jest czeScia rozprawy doktorskiej mgr Dagmary Sadeckiej, pt.. Zeglarstwo wodne w Polsce
w latach 1989-2012.

28 \W. Bubewski: ,,Nasze Morze”. Warszawa 1982, s. 33.

25, W. Berezowski: ,,Poznaj Swiat”, Warszawa 1959, nr 2, s. 44.

%0 Zamustrowaé si¢ to inaczej zatrudnié¢ sie jako cztonek zatogi statku lub zaangazowa¢ si¢ do pracy na statku.
Potocznie zeglarze uzywaja rowniez okreslenia zamusztrowac.

3L W. Gtowacki: Dzieje zeglarstwa polskiego. Gdansk 1989, s. 118.
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Pragnieniem Mariusza Zaruskiego bylo poswigcenie wszystkich swoich sit dla dobra
Ojczyzny. Po zakonczeniu I wojny $wiatowej, w ktorej brat udziat, przechodzac kolejno
wszystkie stopnie wojskowe, od utana do rotmistrza, z ogromnym zaangazowaniem walczyt
o przestawienie umystowosci Polakow z orientacji ladowej na morska. Spod jego piora
wyszlo wiele odezw 1 artykutow. W jednym z nich napisal: Jestesmy narodem odwaznym, nie
przystoi Wigc nam w swych poczynaniach zZeglarskich, trwaé wiecznie w obrebie widzenia
czujnego pilota i na pomoc z brzegu rozliczac! Wprost idzmy na morze! Pelne, otwarte,
a liczmy na wlasne sity, wlasng przezornos¢, czujnos¢, a przede wszystkim zdolnosé
wytrwanial! Taka szkota jachtingu jest nam potrzebna, na inng czasu nie mamy! 32

Mariusz Zaruski pragnal wyprowadzi¢ Polakéw na morze. Chcial aby kazdy rodak
zrozumial znaczenie morza i na rzecz morza, We wilasciwy i dostepny mu sposob, dziatat.
Jego celem byto ukazanie zalezno$ci kraju od morza, od jego uprawy, od handlu morskiego i
sity zbrojnej na morzu®,

W 1924 r. powstat Jacht Klub Polski, ktorego Mariusz Zaruski zostat pierwszym
komandorem. Od tego czasu na morzu zacz¢ly pojawiaé si¢ pierwsze polskie jachty. Pod jego
dowddztwem mialy miejsce pierwsze zagraniczne rejsy morskie, m.in. na jachcie ,,Witez” do
Szwecji. Corocznie zwigkszata si¢ liczba wyszkolonych przez niego zeglarzy.
Zainteresowanie morzem ws$rod Polakow wzrastalo. Kupowane byly nowe jachty,
wskrzeszony zostal Komitet Floty Narodowej, powstawaly nowe organizacje zajmujace si¢
zeglarstwem morskim. W 1929 r. do polskiej floty trafit ,,Dar Pomorza”, jak rowniez jachty
,remida I” i, Temida I1”.

Zeglarstwo morskie przyciaggnelo rowniez harcerzy. Zwigzek Harcerstwa Polskiego,
zakupil szereg mniejszych jednostek, jak rowniez drewniany szkuner szwedzkiej produkcji
,Petrea”. W czasie zimy 1934/1935 r., statek prawie w cato$ci zostal wyremontowany przez
harcerzy i studentéw. Systemem gospodarczym przerobili go na statek szkolny, ktorym sami
zeglowali. Na zyczenie jego kapitana, Mariusza Zaruskiego, zaglowiec przyjal nazwe
»Zawisza Czarny”. W tamtych czasach ,,Zawisza Czarny” byl najwigkszym harcerskim
zaglowcem, wzbudzajacym podziw nawet w kolebce skautingu, czyli w Anglii. Dnia 29
czerwca 1935 r. zaglowiec pod dowddztwem kapitana Mariusza Zaruskiego wyruszyt w swoj
pierwszy rejs pod polskg banders.

Zeglarstwo morskie w Polsce miedzywojennej rozkwitato. Po morzach plywaty cate
flotylle jachtéw, niejednokrotnie dowodzone przez Mariusza Zaruskiego, a takze jego
Wychowank(')w34.

W 1938 r. z inicjatywy Mariusza Zaruskiego Liga Morska i Kolonialna zamowita
dziesi¢¢ podobnych jednostek Zaglowych, majacych stuzy¢ edukacji polskiej mlodziezy
harcerskiej. Mariusz Zaruski uwazat za swoje zyciowe postannictwo stuzbe idei harcerskie;j.
Te misje chcial realizowa¢ przez morskie wychowanie mtodziezy, a jej uhonorowaniem miato
by¢ dowodztwo jachtu noszacego jego nazwisko. Zachwycony byt szwedzkim jachtem
szkoleniowym , Kaparen”, nalezacym do Szwedzkiej Szkoty Zeglarskiej w Kalskronie,
dlatego tez wybrat ten statek jako wzor dla polskiego zaglowca.

W 1939 r. w szwedzkiej stoczni B. Lunda w Ekenas rozpoczeto budowe pierwszej
jednostki. Jacht budowany byt z polskiego bezsgcznego i sezonowanego debu, dostarczanego
przez Lasy Panstwowe.

Na przetomie lipca i sierpnia 1939 r. Mariusz Zaruski osobiscie ogladat postepy prac
budowlanych, ktére niestety byly powaznie op6znione. Ktadzenie poktadu byto niemozliwe,
gdyz czekano na dostarczenie silnika, ktory jak si¢ okazato nie byt nawet odlany. Z powodu

27 Jedrzejkiewicz: Postannik morza. ,,Turysta” 1957, nr 9, s. 11.
3 M. Zaruski: Wsréd wichréw i fal. Warszawa 1958, s. 9-10.
3 7. Jedrzejkiewicz: Postannik morza, ,Turysta” 1957, nr 9, s. 11.
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tych opoznien, zaglowiec nie zostal oddany na czas, a wybuch II wojny $wiatowej zupetnie
uniemozliwit realizacje tego planu®.

Dnia 6 lutego 1939 r. jacht zostal sprzedany na licytacji, w celu pokrycia
nieoptaconych kosztow budowy. Nowym wiascicielem jednostki zostato, powotane specjalnie
w tym celu, stowarzyszenie Colbus. W czerwcu 1940 r. zaglowiec zostal zwodowany
W Szwecji i rozpoczgto prace zwigzane z ozaglowaniem i zabudowa wnetrz.

;7W0dowanie kadtuba jachtu,
Zrédto: www.zaruski.pl

Jednostka zostata zbudowana jako drewniany kecz gaflowy o dlugosci poktadu wraz
z bukszprytem 28 m, szerokosci 5,8 m, zanurzeniu 3,5 m. Powierzchnia ozaglowania
zaglowca to 309 m?. Zaglowiec posiadal 29 miejsc dla zatogi wymiennej i 3 dla zatogi stalej,
mieszczchfch si¢ W 5 dwuosobowych kabinach (nie liczac kajuty kapitanskiej), 18 kojach i 3
hamakach™®.

W 1940 r. stowarzyszenie Colbus sprzedato wykonczony jacht (bez zamontowanych
silnikow) szwedzkiej organizacji Svenska Seglarskola, z zapisem o zakazie sprzedazy jachtu
przez nastepnych pie¢ lat. W trakcie wojny zaglowiec eksploatowany byt przez Svenska
Seglarskola w szwedzkich rejsach terytorialnych pod nazwa ,,Kryssaren”.

Podczas dziatan wojennych wigkszo$¢ polskich jednostek zaglowych ulegto
zniszczeniu i wykradzeniu.

Mariusz Zaruski zostat aresztowany we Lwowie i skazany na 5 lat zestania. Zmart
w 1941 r. w szpitalu aresztu §ledczego w Chersoniu.

Po odzyskaniu niepodlegtosci w 1945 r. proby wyjscia na morze rozpoczeto od nowa.

W tym samym roku strona szwedzka przypomniala, iz znajduje si¢ u nich polski
zaglowiec, ktorego eksploatowanie nie lezy w ich interesie.

Dnia 17 stycznia 1946 r. zaglowiec zostal przyholowany do kraju. Nazwa ,,Kryssaren”
Zostala zmieniona na ,,General Zaruski”, w hotdzie inicjatorowi budowy Zaglowca37.

% M.L. Pisarek: Moje rejsy z Zaruskim, ,,Swiat Zagli”. Gdansk 1972, s. 198-199.
% J. Dominowski: Generat Zaruski, ,,Zagle” 1994, nr 7, s. 8-9.
37 www.zaruski.pl, z dnia 25.01.2013 r.

214


http://www.zaruski.pl/
http://www.zaruski.pl/

Scientific Review of Physical Culture vol. 3 no. 4

o e T A - ] 41
Widok na nabrzeze Basenu Zeglarskiego im. Mariusza Zaruskiego w Gdyni w 1945 r.
Zrédto: ,,Swiat Zagli” 1973.

) Zaglowiec w czasach swojej $wietlnosci
Zrodto: archiwum MOSIR, fot. Mackowiak

Armatorem jachtu zostal oddziat gdanskiej Ligi Morskiej. Rejsy na zaglowcu
odbywaly si¢ juz od wrzesnia 1946 r. Podczas zeglowania po Zatoce Gdanskiej jachtem
dowodzit kapitan Wiestaw Wichura-Bohusiewicz.

Nastepnie ,,Generata Zaruskiego” przekazano do osrodka szkoleniowego Ligi Morskiej
w Ustce, w ktorej to znajdowat si¢ Centralny Osrodek Szkolenia Morskiego Ligi Morskiej.
Dowoddztwo na ,,Generale Zaruskim” przejeli wowczas dwaj adepci szkoly zeglarskiej na
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,Zawiszy  Czarnym”,  kapitanowie  zeglugi  jachtowej,  Zbigniew  Szymanski
i Michat Suminski*.

Jak wynika z innych zrédet, kapitanem zaglowca w tym okresie byt rowniez Gabriel
Groch. Zatogg stanowila glownie bezdomna, nie posiadajaca rodzin mtodziez, ktorej Liga
Morska zapewniata szkolenie zeglarskie, jak rowniez utrzymaniesg.

W sierpniu 1946 r. Generat Zaruski przycumowat do sopockiego mola, gdzie na jego
poktadzie odbyt sie II Sejmik Polskiego Zwiazku Zeglarskiego. Na Sejmiku tym wybrano
nowe wladze Polskiego Zwiazku Zeglarskiego oraz utworzono delegature zwigzku na
WybrzeZu4O. Postanowiono takze przeprowadzi¢ rejs unifikacyjny kapitanow 1 sternikow
morskich do Lipawy i Sztokholmu, w celu ponownego nawigzania kontaktow zeglarskich,
zerwanych podczas wojny. Rejs ten rozpoczat si¢ 15 wrzesnia 1946 r. i wzieto w nim udziat
ponad 30 kapitanéw i sternikow morskich. Zaglowcem dowodzit kapitan Gabriel Groch,
opiekunem jachtu i zarazem zastepca kapitana zostat Zbigniew Szymanski. Zatoga polskiego
zaglowca go$cila w Sztokholmie, zakotwiczyta w matej osadzie Derby, Visby i Lipawie™.

Zaglowiec juz od poczatku swojej dziatalnosci na polskich wodach, bardzo czesto
wychodzil w morze. Potwierdzaja t0 wspomnienia 6wczesnego mlodego zeglarza Zbigniewa
A. Cie¢kowskiego, szkolacego si¢ na ,,Generale Zaruskim” na instruktora zeglarstwa
morskiego. Bylem kursantem w tym Osrodku, sposobigc si¢ na instruktora Zeglarstwa
morskiego. Czesto wychodzilismy na ,,Zaruskim” w morze. I wtedy: cumy rzuc, wybieraj
spring, zagle w gore, zZagle w dot, faly buchtuj, a gdy si¢ gdzies zacisnely to po wantach na
maszty by je zluzowad. No i praktyka przy sterze, tajniki nawigacyjne na mapie.

Chyba dwa dni przed Wielkanocg 1947 roku, kolejne ¢wiczenia wyjscia w morze: kurs
na potnoc i powrdt na rede Ustki. I tak mieliSmy powtarzaé przez dobe. Szto niezle, ale
nadciggata mgla. Cos nam z nawigacjq i logiem (odmierzanie przebytych mil) nie wyszto.
Wprawdzie kapitan Szymarnski si¢ zorientowal, ale juz ,,Zaruski’ szorowat kilem po dnie
morza. Mgta sie troche podniosta — patrzymy, a tu dwoch marynarzy stoi na brzegu. Byto
akurat na wprost koszar Marynarki Wojennej w Ustce. Rwetes niebywaly! Silnikami cata
wstecz, statek ani drgngl. Kapitan Szymanski wpadt na pomyst: powigzalismy cumy i inne
mocne liny poprzez dziobowa kluze (otwor w nadburciu), zatozylismy na kabestan (winde).
Do konca tej liny przywigzana zostala kotwica. todzig (motorowkq poktadowg) kotwice
wywiezlismy mozliwie daleko do tytu i rzucilismy by chwycita dna.

Na ,, Zaruskim” bylo kilka ton ruchomego balastu (Zeliwne kostki). Tg samq todzig
balast wywiezlismy na brzeg; lina kotwiczna byla stale napinana (na stram). Gdy
przenieslismy do todzi reszte balastu ,,Zaruski” drgngl. Wtedy ile sil kabestanem nawijana
byta lina kotwiczna do pionu. ,, Zaruski” obrocit sie i zakolysat. I wtedy: Kotwice rwij! Wolno
silnikiem naprzod — na bezpieczng (miekkq) wode. Dobrze, Ze nie bylo duzej fali. ,, Zaruski”
na kotwicy lekko si¢ tylko kotysal. Trzeba byto z powrotem przywies¢ z brzegu balast
i roztozy¢ w zenzach ,, Zaruskiego” — praca mordercza, a zaczeto dmuchac. Mgla opadta — tu
wejscie do Ustki jak na dloni. ,, Zaruski” wszedl do portu, zarzucilismy cumy. Wszyscy
odetchneli z ulgq42.

% 7. A. Cie¢kowski: O , Zaruskim” wspomnienia Zbigniewa A. Cieckowskiego. Relacje ustne dla MOSIR
w Gdansku. Warszawa 2009.

% ). Dominowski: General Zaruski, ,,Zagle”1994, nr 7, s. 8-9.

%0 Kronika Zachodniopomorskiego Zwiazku Zeglarskiego. BPS.

*'W. Glowacki: Dzieje zeglarstwa polskiego. Warszawa 1998, tom 2, s. 121-123.

#2 7. A. Cietkowski: O , Zaruskim” wspomnienia Zbigniewa A. Cieckowskiego. Relacje ustne dla MOSIR
w Gdansku. Warszawa 2009.
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Zaloga szkolna pr bezanmazie na ,,Generale Zaruskim” w 1947 r.
Zrodto: W. Glowacki: Dzieje zeglarstwa polskiego. Warszawa 1998, tom 2.

W tym samym roku ,,Generat Zaruski” odwiedzit port w Kopenhadze, rok pdzniej odbyt
rejs do Owczesnego Leningradu (Petersburga). W 1950 r. zaglowiec poptynat
z instruktorami-aktywistami  Ligi Morskiej do portow Niemieckiej Republiki
Demokratycznej. Rejs miat na celu zblizanie mtodziezy polskiej i niemieckiej, dlatego tez
podczas wizyt w portach mialo miejsce wiele spotkan. Rejsem dowodzit kapitan Tadeusz
Szpakowski.

W latach 1949-1950 jacht zostal wyczarterowany organizacji Stuzba Polsce.
W sierpniu 1950 r. jego nazwa zostata zmieniona na ,,Mtoda Gwardia”. W 1953 r. Zzaglowiec
zostal przejety przez Lige Przyjaciot Zotnierza. Nazwe jachtu wkrotce zmieniono na ,,Mariusz
Zaruski”, jednakze i ta nazwa nie pozostata na dtugo.

Przez te wszystkie lata jacht nie wyptywal poza obszar Battyku. Dopiero w 1957 r.
zaglowiec, wraz z jachtem ,.Zew Morza”, wyruszyl w swoj pierwszy dalekomorski rejs do
Narviku. Wyprawe zorganizowal Polski Zwigzek Zeglarski, ktory wlasnie reaktywowat
dziatalno$¢. Aby uzyska¢ zgode dwcezesnych wiadz PRL, rejs miat si¢ odby¢ pod pretekstem
ztozenia holdu zohierzom Samodzielnej Brygady Strzelcow Podhalanskich i polskich
marynarzy, ktorzy w 1940 r. uczestniczyli w walkach o Narwik.

Zaglowcem ,,Mariusz Zaruski” dowodzit kapitan Juliusz Hebel, a jachtem ,, Zew Morza”
kapitan Wtodzimierz Jacewicz, komandorem rejsu byt Gabriel Groch. W rejsie do Narwiku
oba zaglowce pozostawily za rufami ponad 4,5 tys. mil morskich. Po drodze odwiedzity
Kopenhage, Goteborg, Oslo, Bergen i Trondheim. Dnia 24 lipca 1957 r., jako pierwsze
polskie jachty, przeci¢ty krag polarny. W wyprawie lgcznie wzieto udziat 60 zZeglarzy z
r6znych regiondw kraju. Do Gdyni zaglowce powrdcity 17 sierpnia. Powitano je uroczyscie,
przy udziale marynarzy z oddzialu Kompanii Honorowej Marynarki Wojennej i zotnierzy
podhalanczykow.

Przez lata 1957—-1972 zaglowcem dowodzit kapitan Jan Pawlowski. Podczas 15 lat jego
pracy, przez poktad jednostki przewinglo si¢ tysiace mtodych ludzi, zrzeszonych przede
wszystkim w sekcjach wodnych Ligi Obrony Kraju. W 1969 r. przywrocono jednostce jego
pierwotng nazwe ,,Generat Zaruski”*®,

*8 J. Dominowski: General Zaruski, ,,Zagle” 1994, nr 7, s. 8-9.
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Zaglowiec W 1973 r. bral udziat w akcji Polskiego Zwiazku Zeglarskiego zapoznawania
mtodziezy z morzem i gospodarka morska, w ktorej z powodzeniem brata udziat rowniez
mtodziez z zaktadu poprawczego44.

W 1975 r. ,,Generatl Zaruski” pod dowddztwem kapitana Andrzeja Ro$ciszewskiego
wyruszyl w swoj najwigkszy wyczynowy rejs na daleka potnoc. Zatoge rejsu stanowila
mtodziez, wychowankowie warszawskiego Patacu Mtodziezy, ktéry byl organizatorem
wyprawy. Zatoga przygotowywata si¢ do wyprawy juz od 1974 r. Szkolenia teoretyczne
odbywaly si¢ w Warszawie, natomiast praktyki mtodziez nabywata podczas jesiennego rejsu
na ,,Generale Zaruskim”.

Zatozeniem kapitana byto dotarcie do Skagen, gdzie miano podja¢ decyzje 0 dalszej
trasie, mianowicie o powrocie lub doptyni¢ciu na Spitsbergen. Jak wspomina Andrzej
Rosciszowski: wariantem najbardziej kuszqcym i prawdopodobnym byt rejs na Spitzbergen.
Decyzje w tej sprawie odktadatem jednak do momentu, az zaloga zgra si¢ i w petni przeszkoli.
Chciatem miec¢ jasny poglgd, czy w morskich warunkach na ,,Zaruskim” ci mlodzi ludzie
zdadzq na tyle egzamin, iz mozna bedzie iS¢ z nimi tak daleko na potnoc®.

Dnia 6 lipca 1975 r. ,,General Zaruski” wyptynat z gdynskiego basenu zeglarskiego.
Dnia 9 lipca po tagodnej zegludze jacht zacumowat w porcie na cyplu Jutlandii, skad 11 lipca
wyruszyt na Morze Pétnocne i dalej przez Morze Norweskie na potnoc. Dnia 24 lipca po raz
pierwszy zatoga mogta podziwia¢ pickno gor lodowych. Pogoda szybko ulegta pogorszeniu
I kolejne dwa dni rejsu uptynety na zeglowaniu, zarowno w zimnej i wilgotnej, jak
i niezmiernie niebezpiecznej mgle.

Po szesnastu dniach zeglugi od wyjscia ze Skagen, po przeptynieciu 1870 mil morskich,
27 lipca 1975 r. kapitan RosSciszowski doprowadzit zaglowiec do Longyearbyen.
W dalsza droge wyruszyli 30 lipca. Dnia 1 sierpnia osiagneli najbardziej wysunigta na potnoc
osade¢ ludzka Svalbard, gdzie zostali owacyjnie przyjeci przez angielskich naukowcéw. Dzien
pozniej ,,General Zaruski” wyszedt znowu w morze, korzystajac z wolnej od lodu wody.

Dnia 3 sierpnia 1975 r. zaloga ,,Zaruskiego”, jako pierwsza Polska zatoga, postawita
stope na malenkiej wysepce Moffen™®.

Po podniesieniu kotwicy zeglarze posuwali si¢ wcigz w kierunku Spitzbergenu, gdzie
jak wspomina kapitan: zblizal si¢ kulminacyjny — przynajmniej dla mnie, ale chyba dla wielu
réwniez osob — moment rejsu. Celem o ktorym si¢ nie mowilo, cho¢ myslata o nim cata
zaloga, bylo oplyniecie Spitzbergenu przez stawng ciesning Hinlopen (...) Ciesnine te
osiggngt dotychczas tylko jeden jacht — norweski, przechodzqc jg pare lat temu w catosci i
opbywajgc Spitzbergen47.

Niestety zabrakto okoto 60 mil wody wolnej od lodu, by Polski Zaglowiec okrazyt
Spitsbergen. Bariera lodowa byla bezlitosna. ,,General Zaruski” zawrocil by ponownie wejsé
do Isfjordenu. Zacumowano w osadzie Barentsburg, gdzie Polacy zostali spontanicznie
1 radosnie przyjeci przez radzieckich gornikow.

Dnia 7 sierpnia 1975 r. wyruszyli w stron¢ Hornsundu, z zamiarem odwiedzenia
polskich naukowcow stacjonujacych w Zatoce Biatego Niedzwiedzia. Niespodziewanie udato
si¢ sforsowa¢ niedostepng droge przez Hornsund i zaglowiec jako pierwszy jacht na §wiecie
zacumowal u wybrzezy Zatoki Biatego Niedzwiedzia. Zatoga ,,Zaruskiego” spedzita dwa dni
w bazie naukowej, po czym popedzani, szybko zmieniajaca si¢ pogoda, wyruszyli w rejs

# Swiat Zagli 1975 . Gdansk 1976, s. 74.

* A. Rosciszowski: Arktyczny rejs Zaruskiego. Niks nie nazwie ojczyzng tej ziemi, ,Zagle i jachting motorowy”
1976, nr 5, s. 5.

*® A, Kaszowski, Z. Urbanyi: Polskie jachty na oceanach. Gdansk 1981, s. 298-304.

T A. Ro$ciszowski: Arktyczny rejs Zaruskiego. Nikt nie nazwie ojczyzng tej ziemi. ,,Zagle i jachting motorowy”
1976, nr 5, s. 5.
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powrotny do Polski. W trzydziesci godzin przeptyngli Morze Barentsa i 10 sierpnia
zatrzymali si¢ w zatoce Herwigshamn na Wyspie Niedzwiedzia, ostatnim skrawku Arktyki.

Dnia 31 sierpnia 1975 r. zaglowiec doptynat do basenu jachtowego w Gdyni. Wyprawa
na Spitzbergen byla jak na razie najdluzszym rejsem zaglowca, trwala 56 dni,
w ciggu ktorych przeptynieto 5270 mil morskich. Zatoga jachtu byla najmlodsza, jaka
kiedykolwiek przebywata na pdéinocy. Dokonata ona rekordowego osiggniecia pdinocnej
szerokosci 1 zblizenia zaglowca do bieguna pdinocnego, podczas nieudanej proby oplynigcia
Spitzbergenu®.

Po powrocie do Polski ,,General Zaruski” ptywal w rejsach battyckich. Wyprawy
zaglowca nie zawsze mialy jednak szczesliwy przebieg i zakonczenie.

Wiosng 1977 r. zostala zawarta umowa czarterowa z klubem wodnym LOK
w Bielsku Bialej, zgodnie z ktoéra armator zobowigzal si¢ oddaé czarterujagcemu jacht
obsadzony kapitanem i kierownikiem maszyn, na czas podrézy do portow Europy
Zachodniej.

Rejs miat trwaé¢ od 3 do 27 sierpnia 1977 r. i przebiega¢ przez Kiloni¢, Ostendg,
Dunkierke, Amsterdam, Kiloni¢, Kopenhage, Malmo i Gdyni¢. Rejs rozpoczat si¢ 8 sierpnia,
facznie zaokr¢towanych na jachcie bylo 30 osob. Po przej$ciu Kanatu Kilonskiego jacht
zawingt do Ijmuiden, skad poptynal do Amsterdamu. Z Amsterdamu jacht wyruszyt w droge
powrotng
I dnia 24 sierpnia zawinat do Kopenhagi. Po trzydniowym pobycie w Kopenhadze dnia 27
sierpnia okoto godziny 15:20 jacht odcumowat i skierowal si¢ do glownego wyjscia
z portu. Nastgpilo przejsciowe, lecz znaczne pogorszenie pogody, rozpadat si¢ silny deszcz
1 zmniejszyta si¢ widzialno$¢. Okoto godziny 16:00 nastapito zwyczajowe zdanie wachty,
w trakcie ktorej nie zostata przekazana pozycja, w ktorej jacht si¢ znajdowat. Kilka chwil po
przekazaniu wachty nastapito szarpnigcie jachtem co bylo wynikiem utknigcia na mieliZnie.

Proby samodzielnego zejscia z mielizny przy pomocy przebalastowywania, pracy
silnikiem jak roéwniez przy pomocy przypadkowo napotkanych matych jednostek, nie
powiodly sie.

Zaloga zaglowca pomimo zakazu kapitana 1 jego =zastgpcy nawigzala kontakt
z polskim statkiem znajdujagcym si¢ na redzie Kopenhagi m/s ,,Chochlik”, z ktorym
uzgodniono kontakt na nastgpny dzien. Za posrednictwem m/s ,,Chochlik” wezwano
ratownikoéw dunskich i komisarza awaryjnego TUIR Warta. Wedtug danych z m/s ,,Chochlik”
zaglowiec osiadl na krawedzi wysypiska tworzacego mielizng Middle Grund. Dnia 28
sierpnia 0 godz. 15:30 do jachtu zblizyt si¢ holownik ratowniczy, ktéremu po
poltoragodzinnych usitowaniach udato si¢ $ciagnaé zaglowiec z mielizny. Przeholowano
jednostke do portu w Kopenhadze, gdzie dokonano ogledzin podwodnej czgsci kadiuba,
stwierdzajac wgniecenia i rozchylenia. Sruby i ster nie byty uszkodzone, nie stwierdzono
rowniez zadnych przeciekéw. Laczny koszt akcji ratunkowej, zwigzanej ze $ciggnigciem
zaglowca z mielizny, wyniost ponad 361.000 zt*.

W latach 1978-1982 w stoczni Nauta w Gdyni jacht przeszedt remont generalny.

Po powrocie na morze, oprocz rejsow dla Ligi Obrony Kraju, zaglowiec rozpoczat
ptywania w ramach akcji wychowania morskiego, prowadzonego przez Bractwo Zelaznej
Szekli. Bractwo Zelaznej Szekli bylo organizacja powstata w 1971 r., a majaca na celu
wyprowadzanie polskiej miodziezy na morze. Mtodziez wygrywata swoje rejsy poprzez
udziat w konkursach telewizyjnych o tematyce morskiej. Podczas tygodniowego szkolenia

8 A, Kaszowski, Z. Urbanyi, Polskie jachty..., op. cit., 5. 298-304.
*0rzeczenie 1zby Morskiej w Gdyni z dnia 31 111 1978 r. WMG 258/77.

219



Scientific Review of Physical Culture vol. 3 no. 4

adepci poznawali tajniki teorii zeglowania, prac bosmanskich, po uplywie tygodnia
z calym ceremonialem nowa zatoga mustrowata na zaglowiec™.

W latach 1982-1992 zaglowcem dowodzit kapitan Zbigniew Michalski. W trakcie tych
dziesigciu lat ,,General Zaruski” na swodj poktad zabieral mtodziez, z tzw. Srodowisk
zagrozonych, a takze osoby niepelnosprawne. Jak wspomina kapitan Zbigniew Michalski
phywatem wowczas z roznymi zatogami obojga pici, w roznych warunkach pogodowych. W
osiemdziesieciu procentach to miodziez trudna, uzalezniona, niekiedy z zaktadow karnych i
poprawczakow, z sierocincow, takze niepelnosprawna oraz niewielki odsetek miodziezy z
zamoznych rodzin. Ogotem przez poktad Zaruskiego przewingto sie w ciggu tych lat ponad
6,5 tysigca mtodych ludzi. Tu, na pokiadzie Zaruskiego, mtodziez przezywata swojq pierwszq
wielkq przygode, poznawata jacht i morze, uczyta sie zgodnego wspotzycia w kolektywie. W
obliczu takiego Zywiotu jak morze znikaly osobiste zatargi, uprzedzenia. Rejsy mialy
charakter wychowawczy, a takze szkoleniowy (...). W codziennych zmaganiach z morzem i
wlasng staboscig zmienialy si¢ na lepsze postawy mitodziezy. Po dwoch, trzech tygodniach
zegnali jacht z Zalem i widocznym wzruszeniem. Byla to juz inna miodziez, rozmigca sie
kraricowo od tej, ktéra rozpoczynata rejs™.

Jacht przez lata byt bardzo intensywnie eksploatowany. Jak wynika z danych z 1990 r.,
w ciggu jednego sezonu zaglowiec brat udziat w 48 rejsach, w trakcie ktorych na poktadzie
znalazto si¢ 1101 osob. W nastgpnych latach Zaglowiec odbyt wiele rejsow o charakterze
turystycznym, cumujgc miedzy innymi w takich portach jak: Sassnitz, Visby, Lubeka,
Warnemunde, Rostock, Maariahamina. Brat takze udziat w wielu Operacjach ZagielSz.

W potowie lat 90 ubiegltego wieku zostal wydzierzawiony przez Lige Obrony Kraju
prywatnemu przedsigbiorstwu — Herman Sail z Jastarni. Ptywal w dalszym ciggu gtownie
w rejsach z milodzieza, lecz takze w zimowe rejsy sylwestrowe w latach 2000/2001
i 2001/2002. Na wiosne 2003 r. wskutek braku remontéw utracit klase PRS (Polski Rejestr
Statkow) i zostal wytaczony z eksploatacji. Zaglowiec zostal zacumowany w Jastarni, gdzie
przebywat niszczejac do 2005 r.

LT ARRURRVERUERE FRORLEREOEDORY DORVUFARRRRORR FORTVRVRIURERE DRRVRLLLLELY

Wrak zaglowca
Zrodto: www.zaruski.pl

%0 Swiat zagli 1980”. Gdansk 1982, s. 116-117.
51 J. Dominowski: Generat Zaruski, .Zagle” 1994, nr7,s. 8-9.
°2 Kronika Stupskiego Okregowego Zwiazku Zeglarskiego. BPS.
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Z inicjatywy fundacji ,,Polskie zagle im. Generata Mariusza Zaruskiego”, w maju 2005
r. zaglowiec zostat przeprowadzony na slip stoczni rybackiej we Wtadystawowie, gdzie miat
si¢ odby¢ remont generalny jachtu. W 2006 r. z powodu braku funduszy wycofat si¢ gtéwny
sponsor remontu, Poczta Polska, w wyniku czego naprawy zawieszono.

Dnia 15 wrzesnia 2008 r. podpisano list intencyjny, dotyczacy przejecia przez miasto
Gdansk zaglowca i przekazania go Miejskiemu Osrodkowi Sportu i Rekreacji.

Dnia 3 listopada 2008 r. w sali konferencyjnej Centralnego Muzeum Morskiego, na
Wyspie Otowianka, odbylo si¢ uroczyste podpisanie aktu notarialnego, przeniesienia
wlasnosci wraka zaglowca ,,Generat Zaruski” z Ligi Obrony Kraju na Miasto Gdansk®.

W  kwietniu 2009 r., po zabezpieczeniu zachowanych elementdw osprzetu
1 przygotowaniu kadtuba do podrézy morskiej, statek zostal przyholowany do Stoczni
Remontowej S.A. w Gdansku. Pod koniec 2010 r. rozpoczgly si¢ prace renowacyjne, wedlug
rysunkow konstrukcyjnych zaglowca ,,Kaparen”, z wprowadzeniem jednak znacznych
modyfikacji w stosunku do planéw historycznych. Rekonstrukcji zaglowca podjeta si¢ firma
Complex Jacht z Pucka. Podczas renowacji naprawione zostaty wady konstrukcyjne
jednostki. ,,General Zaruski” mial bowiem problemy ze statecznoscia, dlatego ciezkie
drewniane maszty zastgpione zostaty lekkimi masztami aluminiowymi, ktére okryte
drewnem, do zludzenia przypominaja maszty historyczne. Dzigki temu zabiegowi zostaty
znacznie poprawione parametry zeglugowe.

Dnia 5 grudnia 2011 r. nastgpito zwodowanie kadluba jachtu w basenie Gdanskiej
Stoczni Remontowej, w obecnosci Andersa Berga, Honorowego Prezydenta European
Maritime Heritage.

Dnia 30 pazdziernika 2012 r., w obecnosci Prezydenta RP Bronistawa Komorowskiego,
nastgpito uroczyste podniesienie bandery na zaglowcu. Prezydent podkreslit symboliczng
warto$¢ tego zaglowca. To jest nie tylko zabytek sztuki szkutniczej, ale takie skarbnica
polskich tradycji morskich. Ten niewielki jacht zawiera w sobie ogromny tadunek symboliki,
emocji i marzen. To symbol naszych trudnych dziejéw trwania nad Baltykiem — powiedzia™,

Prezydent Bronistaw Komorowski przekazal bandere kapitanowi ,,Generata
Zaruskiego” — Jerzemu Jaszczukowi.

Jacht wyruszyl w swoj pierwszy od lat rejs na Mottawe w Gdansku, gdzie przy Targu
Rybnym gdanszczanie uroczyscie witali zaglowiec.

Gdansk jest jedynym polskim miastem posiadajagcym wiasny zabytkowy zaglowiec.
Portem macierzystym jednostki jest gdanska marina. Od 2013 r. zaglowiec powrdcit do
swojej dziatalnos¢, tj. pracy z mlodzieza i nie tylko. Po remoncie jacht dostosowany jest do
zeglugi pelnomorskiej. W trakcie modernizacji wymienione zostaty m.in. poszycie, maszty,
kubryk na 20 koi, kambuz, kabina oficerska 1 mesa. Z nowoczesnych sprzetow pojawily si¢
miedzy innymi kabiny prysznicowe, system przeciwpozarowy i hawigacja satelitarna.

W artykule ukazano burzliwe dzieje zaglowca ,,Generat Zaruski”, ktory docelowo
bedzie przeznaczony przede wszystkim do uzytku edukacyjnego dla dzieci i mlodziezy, jak
rowniez do celow komercyjnych. Zarobione w ten sposob pienigdze zostang przeznaczone na
utrzymanie jachtu. Ma tez sta¢ si¢ wazng cze$cig programu pracy profilaktycznej z mtodzieza
zagrozona marginalizacja. Zaglowiec, ze swoim tradycyjnym osprzetem, wymagajacym
zbiorowego skoordynowanego wysitku, nadaje si¢ znakomicie do tego celu. Jednostka bedzie
stuzy¢ takze programom mlodziezowej wymiany europejskiej oraz utrwalaniu pamigci o
wybitnych dokonaniach generala Mariusza Zaruskiego.

%% Polska Dziennik Battycki” nr 282, (20359) 05.12.2011.
> Bandera w gére. ,,\Wiatr magazyn dla zeglarzy”. Listopad 2012, s. 8.
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Najwicksze znaczenie ma jednak jego warto$¢ historyczna — jest to ostatni i najstarszy,
drewniany zaglowiec, ptywajacy pod polska bandera, zaméwiony przez polska organizacj¢ na
potrzeby szkolenia polskiej mtodziezy.
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